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Kniha prindsi prispévky k 38. ro¢niku plzeriského mezioborového sympozia (22.-24. 2.
2018), vénovaného tématu Casu v Zivoté ¢lovéka a spolecnosti ,dlouhého” 19. stoleti.

Autofi jednotlivych studii vénuji pozornost jak prozivani a vnimani ¢asu z pohledu rGznych
spolecenskych vrstev — aristokracie i neprivilegovaného obyvatelstva venkova a mést —,
tak i rdznym vyznamdm ¢i hodnotdm pfisuzovanym ¢asu minulému, pfitomnému i
budoucimu. Cas a jeho sledovani zejména v pracovni sféfe jsou zde nahlizeny jako G¢inné
prostifedky disciplinace, uménovédné pfispévky vsak predstavuji i rozmanité projevy
snahy Clovéka 19. stoleti vymanit se z diktatu presné odmérovaného c¢asu.
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Cas mechanickych hodin, ¢as Zeleznice

Kdyz v roce 1934 Lewis Mumford zverejnil své prelomové dilo Technics and Civilization,
zved| ze Zidle nejednoho znalce dopadl novodobych technologickych zmén na lidstvo.
Opren o predchozi tradici evropského badani zaroven s hravosti zpochybnil kanonické
prace prednich historikll a ekonom0 tehdejsich let. Ve vycerpanych popisech souvislosti
mezi zdokonalenymi motory a efektivitou vyroby i v setrvacném velebeni stdle sviznéjsSich
lokomotiv s jejich vlivem na hospodarsky rlst postradal komplexnéjsi vystizeni vztahu
techniky a lidského chovani. Domnival se, Ze novy technologicky navrh byl vidy vyrazem
dynamického vztahu mezi vnéjSim a vnitinim svétem lidské existence. Nejoslnivéjsi
vyndlezy coby produkty ryzi racionality byly podle ného vidy ve své vnéjsi prakti¢nosti
zaroven projevem hlubsich spiritudlnich ¢i estetickych potieb a vyrazem odvékého sepéti
Clovéka s prirodou. Svét technickych novinek pak obratem vyvoldval dalekosdhlou
kreativni odezvu v lidském védomi, ktera pfivodila zmény v jazyce, symbolice, ritudlech i
jednani. Aby Mumford prekonal strohost kauzalniho vykladu o nepretrzitém materidlnim
pokroku zosobnéném plytkym konceptem ,homo faber”, zacal krouzit pohledem v
hlubokém stredovéku a v takovych oblastech lidské kultivace, jeZ s technologickou inovaci
na prvni pohled nijak nesouvisi.

Jednim z nejpamatnéjSich momentl v knize je Mumfordovo liceni pribéhu
benediktinskych mnich( a jejich prvnich jednoduchych hodin uvnitt klasternich zdi, kde
pro zahalku, nepravidelnost a bludné potaceni nebylo mista. Od smélého tvrzeni, ze
klaster, kde hodiny uvedly v ¢asovy soulad dobu prace s dobou k modlitbé, vnesl do lidské
¢innosti ¢asovy poradek, pravidelny kolektivni rytmus a strojni tempo, byl uz jen krok ke
kacitské myslence, Ze ,nikoliv parni stroj, ale mechanické hodiny jsou klicem k pochopeni
moderniho pramyslového véku. Na kazdém stupni jeho vyvoje byly hodiny napadnym
prvkem a typickym ptikladem stroje: dodnes neni zadny jiny stroj tak vSudypfitomny. [...]



Pro méritelné mnoistvi energie, pro moznou automatizaci a konec¢né kvuli vysledku své
prace — presnému casu jsou hodiny ukdzkovym strojem moderni techniky. V kazdém
obdobi si udrzely vedouci postaveni a jsou vzorem preciznosti, o kterou ostatni stroje
usiluji“l.

Prvni nasazeni Newcomenova atmosférického parniho stroje v dolech okolo Newcastlu a
pozdéjsi revolu¢ni mechanické spojeni parniho stroje, dvojkoli a kolejnic, které stvofilo
ansambl, jehoZz pohybovy aparat se vymanil z pout pfirodnich zakonitosti, tak tvofi
pouhou jednu z mnoha kapitol dodnes neukonéeného ptibéhu o case, pohybu a
zrychlovani. Jak ukazal Wolfgang Schivelbusch, parostrojni Zeleznice svou nezavislosti na
povétrnostnich

vlivech a takrka nevycerpatelnou energii, ale i rychlym, plynulym a rovnomérnym
pohybem opanovala prostor a pozdéji i ¢as zpUsobem, ktery do té doby nemél obdoby.2

Henry David Thoreau se béhem své kvazipoustevnické Zivotni epizody stravené na lesni
samoté pobliz novoanglického Concordu, kam se na dvé léta uchylil v roce 1845, stal
bdélym pozorovatelem civilizaéniho pokroku, ktery s odstupem a obrazotvornou
argumentaci zachytil. V jednom z jeho bystrych postiehd, které jazykové vychazeji z
osobniho prozitku, lze d&ist: ,Nase vyndlezy byvaji Casto jen hezkymi hrackami, jez
odvraceji nasi pozornost od véci vainych. Jsou to jen zlepSené prostfedky k
nezlepsenému cili, k cili, k némuz se uz beztak pfili§ snadno dospélo: jako je napftiklad
Zeleznice vedouci do Bostonu nebo do New Yorku. S ohromnym spéchem zfizujeme
magneticky telegraf z Maine do Texasu, ale Maine a Texas nemaji mozina nic tak
dllezitého, co by si potiebovaly sdélovat. [..] Horlivé se snaZzime podhrabat se pod
Atlantikem a pfribliZit stary svét o nékolik tydnd k novému; ale prvni zprava, kterd tudy
pronikne k rozdychténym americkym usim, bude mozna o tom, Ze princezna Adelaide ma
cerny kasel. [...] Odjezdy a prijezdy vlak( jsou dnes pro zdejSi obce vrcholnymi predély
dne. Ptijizdéji a odjizdéji tak pravidelné a presné a jejich hvizd je slySet tak daleko, Ze si
farméri podle nich nafizuji hodinky, a tak jedind dobfe vedenad instituce ovlada chod
celého kraje. Nejsou lidé o néco dochvilnéjsi od té doby, co byla vynalezena Zeleznice?
Nemluvi a nemysli na nadrazich rychleji nez predtim na zastavkach dostavnik(?“3

Jde o ukazkovou ilustraci rozpinavosti vlakové dopravy, ktera svou Zeleznou pravidelnosti
strhavd okoli a zpovzdali diriguje zrychlené Zivotni tempo obyvatel nejen mést, ale i
venkova. Zeleznice viak nevedla k rutinizaci zcela nového &asového rytmu. Cas valné
vétsiny méstského obyvatelstva byl tehdy jiz ,,zindustrializovan“ tikotem mechanickych
hodin, které se zacaly v hojné mite objevovat v méstanskych domacnostech koncem 18.
stoleti. Drdha vsak pfispéla k unifikaci rdznych lokalnich ¢asovych norem, které dosud
plsobily soubéiné a zcela nezavisle na sobé. Nejprve byl sjednocen ¢as na tratich
jednotlivych draznich spolecnosti, zahy nato se Zelezni¢nimu ¢asu zacaly pfizplsobovat i
rucicky hodinovych strojkl rozmisténych v okoli, od kapesnich hodinek pfrihliZzejicich
usedlikd pfes domadci stolni hodiny ¢i méstské véini hodiny aZz po verejné ,hlavni hodiny*,
instalované od Sedesatych let 19. stoleti. Hvizd parni pistaly si tak ,pouze” ukaznil okolni
¢asy mechanickych hodin, kterym se biologicky rytmus lidi jiZz dlouho predtim podfizoval.4

Genealogie kapesnich hodinek



| kdyZz se stale presnéjsi méreni cCasu dockalo ocenéni az v 19. stoleti ve vleku
industrializace, stoupajiciho blahobytu a aktivnich komercénich metod, kdy se casu
podvolil osobni Zivot, prace a obecné planovani dne, pfiznivé podminky pro tento vyvoj
se zrodily jiz dfive.

Pfesnost hodin se citelné zvysila v pradbéhu 18. stoleti. Poté, co se technické vylepseni,
umeélecky vzhled a reprezentativni funkce soustredila na velké hodiny, zahrnula tato
proména postupné také kapesni hodinky, které byly stale vykonnéjsi, placatéjsi a
dekorativnéjsi. Vedle praktické kontroly ¢asu slouzily také k ozdobé téla, podobné jako
broz, prsten ¢i nausnice. Stejné jako u knoflik(, dyk, dalekohled( nebo véjifQ splynuly v
jedno praktickd funkce, technicka dimyslnost a koketni snaha upoutat pozornost ve
spole¢nosti. SniZzeni vyrobnich ndakladd na konci 18. stoleti pak umozZnilo rozsifeni
rozpustilého zalibeni v drobném hodinovém strojku i mimo dvorsky Zivot a svét Slechty ¢i
zadmoznych méstand. Snaze vystavit svou chloubu co nejnapadnéji pak odpovidala i
zvyklost nosit hodinky na opasku Ci na fetizku u vesty, neziidka spolec¢né s hodinovym
klickem ze zlata, stfibra, oceli nebo topazu, nékdy s lahvickou parfému, jindy s malym
peletidlem se jménem nebo erbem. Slo o &asy, kdy se hodinky zapsaly do lidového
povédomi jako symbolickd hodnota, ktera byla vyrazem blahobytu, pokrokovosti a
muzské distojnosti i cti. Zrodily se tak predpoklady — nejprve ve Svycarsku a jiznim
Némecku — pro rozkvét jejich masové priimyslové velkovyroby po roce 1850.5

Dalekosdahlejsi nasledky neZz vyssi presnost hodin méla jejich prudka expanze coby
dlsledek zavadéni hromadné tovarni vyroby, Stépeni pracovniho procesu a zleviiovani.
Zasadni roli v presunuti pozornosti od stojacich a nasténnych hodin ke kapesnim
hodinkam sehravaly i stoupajici poZzadavky na synchronizaci a informovanost o case s
ohledem k jiz zminéné Zelezni¢ni dopravé, ale také naléhavy pozadavek stale rychlejsiho
chodu vyroby a pracovniho tempa.6 Cas se stal b&hem druhé poloviny 19. stoleti
nejucinnéjsim ndastrojem

spolecenského dohledu, kontroly a organizace, ktery umozniuje optimalizaci pracovniho
vykonu zcela v duchu réeni ,,Cas jsou penize”. Operacni princip védeckého fizeni moderni
vyroby je dodnes zaméfen na projektovani takového zplisobu préace, ktery umoznuje
provadét vytycené ukony stale rychleji a zaroven odstranit neproduktivni, jalovy a
kontroly pracovnika zdvaznou a jednotnou casovou normou a soucasné vyrazem
instrumentalizace ¢lovéka coby zaménitelné vyrobni soucastky se pak staly pichaci hodiny
zavedené koncem osmdesatych let 19. stoleti.7 Rytmu tovarni vyroby s jeji Uzkou funkéni
specializaci délnik(, kterd degradovala femesinou praci a jeji Zivelnou podobu odsunula
na periferii vyroby, bylo tou dobou pfizplsobeno i Zivotni tempo ostatnich obyvatel mést.
Stereotypy fizeného pracovniho chovani pronikaly do vSech oblasti méstského Zivota a
jeho rytmus se stal odrazem industridlnich provoznich standard( tovarniho podniku.
Mésto se tak stavalo tovarnou svého druhu, protkanou predivem casomiry hodinek,
béznych domacich hodin, nddraznich hodin a ,normdlnich hodin“ na ndméstich ¢i
krizovatkach, stejné jako hodin na branach ¢i v halach zavodd, ve verejnych budovach a
kanceldfich vSeho druhu ¢i vyvésnich hodin na zdech kramU a konec¢né i starych véznich
hodin se zvonem konkurujicim tovarni siréné.
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